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Le marché de la mobilité électrique

Un marché en croissance
IRVE : Infrastructure de recharge pour véhicule électrique
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Un marché encadré par des réglementations

Aides, Ambitions et Subventions

Le plan de relance : objectifs

100 000 bornes

➢ Engagement de la filière mobilité 

électrique d’équiper 100 000 

Bornes à fin 2022 accès public 

Le programme ADVENIR

Point de charge :

➢ Résidentiel collectif

➢ Parking privé ou ouvert au public 

➢ Parking privé flottes et salariés 

➢ Voirie

En savoir plus

La Loi d’Orientation des Mobilités (LOM)

3 piliers :

➢ Investir plus et mieux dans les transports du quotidien

➢ Encourager le déploiement de nouvelles solutions

➢ Transition vers une mobilité plus propre (- 37,5% de 

Co2 d'ici 2030) 

En savoir plus

https://advenir.mobi/
https://www.assemblee-nationale.fr/dyn/15/dossiers/loi_orientation_mobilites
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• Selon les articles R.111-4 du CCH, le pré-équipement d’un emplacement de stationnement consiste en la mise en place des 

conduits pour le passage des câbles électriques et des dispositifs d’alimentation et de sécurité nécessaires à l’installation ultérieure 

de points de recharge pour les véhicules électriques et hybrides rechargeables.

• Le pré-équipement minimal en IRVE selon le type de bâtiment !

Zoom sur la réglementation en matière de pré-équipement IRVE

En quoi consiste le pré-équipement des bâtiments en IRVE ?
CCH : Code de la construction et de l’habitation
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• Les règles de pré-équipement IRVE à compter du 11 mars 2021

> Pour les bâtiments d’habitation neufs ou bénéficiant d’une rénovation importante (1)

• Si le parking > 10 places : toutes les places doivent être pré-équipées. Leur équipement pour la recharge des véhicules électriques 

et hybrides permet un décompte individualisé des consommations d’électricité.

> Pour les bâtiments tertiaires neufs ou bénéficiant d’une rénovation importante (1)

• Si le parking > 10 places :

– au moins un emplacement sur cinq est pré-équipé pour les IRVE et 2 % des places, avec un minimum d’un emplacement, 

sont dimensionnées pour être accessibles aux personnes à mobilité réduite

– et une place a minima est dimensionnée et équipée d’un point de recharge (une borne opérationnelle est requise dans ce 

cas).

• Si le parking > 200 places : au moins deux emplacements sont équipés d’une borne opérationnelle dont l’une est réservée aux 

personnes à mobilité réduite (PMR).

> Pour les bâtiments mixtes (résidentiels et non résidentiels) neufs ou bénéficiant d’une rénovation importante (1)

• Si le parking a entre 11 et 20 places : les places sont pré-équipées selon l’usage majoritaire (résidentiel ou non résidentiel).

• Si le parking a plus de 20 places : les places sont pré-équipées au prorata du nombre de places réservé à un usage résidentiel ou 

non résidentiel.

(1) Dans les cas de rénovation importante, le coût des installations de recharge et de raccordement représente plus de 7 % du coût total de cette rénovation.

Les règles de pré-équipement IRVE à compter du 11 mars 2021

L’article 64 de la loi LOM (Loi d’Orientation des Mobilités)
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Parking bâtiment d’habitation

100 places de parking

➔ prédisposition à 75% soit 75 places

➔ dimensionnement TGBT prévoyant 

l’alimentation pour 20 places en 

7KW

Exemple:

R. 111-14-2
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1/ Emplacement:

Un point de charge ne peut être installé qu’ 

au niveau N d’accès des secours, N+1 et N

2/ Nombre de points de charge et puissance:

- 20 points de charge maximum par

compartiment au sens de l’article PS12.

- 10 points de charge par station de charge

- 150 kVA de puissance maximum 

simultanément délivrable par compartiment 

au sens de l’article PS12

Document de référence:

Cahier des charges établi par la 

Commission centrale de Sécurité de 

Janvier 2018

Points d’attention pour parcs 

de stationnements couverts (PS)
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L’installateur doit fournir dans son dossier 
de demande de mention IRVE :

• Attestation de formation IRVE
• 2 références de réalisation datant de 

moins de 4 ans avec pour chaque 
référence : 

• schéma unifilaire et note de calcul
• au choix :

– les attestations de conformité 
visées par Consuel
– les attestations de bonne 
exécution signées par le client
– les rapports de bureau de contrôle 
sans réserve

Page 11

Validité de la mention

La mention IRVE est attachée à la durée de 
validité de la qualification. Elle est valable 4 
ans au maximum.

La mention probatoire IRVE est valable 24 
mois (non renouvelable).
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Les labels constructeurs Automobiles
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Les Labels Constructeurs Automobiles

Le fondement de ces labels ?

Lancé par l’Alliance Renault Nissan, PSA Peugeot Citroën et Mitsubishi 

Motors,

« EV Ready » est un « label européen » visant à certifier que les 

différents matériels qui rentrent en compte dans la recharge d’une 

voiture électrique sont compatibles et sécurisés.

« EV Ready » est une marque collective gérée par un organisme de 

certification indépendant, ASEFA, qui prend en compte trois aspects 

majeurs : 

‒ Sécurité

‒ Interopérabilité

‒ performance. 

LCIE Bureau Veritas a participé de manière active à l'élaboration du 

référentiel technique en collaboration avec un consortium européen et 

international de fabricants de véhicules électriques et de bornes de 

recharge, d'installateurs, et de fournisseurs d'énergies.
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Les Labels Constructeurs Automobiles

Le fondement ces labels ?

Label développé par Renault pour palier aux divergences 

d’interprétation des normes et réglementations en vigueur entre 

la borne de recharge et le véhicule.

Label Européen multi-constructeurs visant à certifier que les 

différents matériels installés qui rentrent en compte dans la 

charge d'une voiture électrique sont compatibles et sécurisées.
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Les Labels Constructeurs Automobiles

EV Ready 1.4.I Ed 022 (Contructeurs / Installateurs)
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Les labels constructeurs

EV Ready 1.4.I  Ed 2022 (Installateurs)

Page 16

> EV7 & EV8 → Schéma de liaison à la terre TT, TN avec terre < 100 ohms

> EV9 → Schéma de liaison à la terre IT proscrit

> EV12 → Fonction différentielle 30 mA, Asi ou type B

> EV17 → Calibre des disjoncteurs et des fonctions différentielles

> EV21 → Bobine de déclenchement

> EV22 → Equipotentiel en cas de bornes multiples  > 10 prises

> EV23 → Réarmement manuel des fonctions de protections

> EV31 → Parafoudre selon réglementation locale

> EV35 → en TN, contrôle de la continuité PEN, PE & Neutre

> EV43 → Vérification de la tension Neutre - PE < 10 Vrms

> EV44 & EV45 → Harmonique basse tension

> EV49 → En cas de non-conformité à l'une des exigences suivantes (EV8, EV9, EV43, EV44, 

EV45, EV50, EV51), un transformateur d'isolement est requis.

> EV50 → La distance entre la station de charge et le transformateur d'alimentation doit être aussi 

courte que possible  (impédance de ligne)

> EV51 → Un point neutre doit être prévu au point de connexion.
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Valeur de la résistance de terre

Valeur max admissible pour ZOE : 100 Ω *

mesure de terre à réaliser et à fournir.

Comment mesurer la valeur de la terre ?

Les labels constructeurs

Page 17

EV7 & EV8 -> Schéma de liaison à la terre TT, TN avec terre < 100 ohms (Résidentiel)
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Mesure impédance de la boucle Ph-PE

SLT : TT

Page 18

Résultat par excès = Rterre (installation) + Rtransfo (ERDF) + Rinterne transfo (ERDF) + Rcâble(Installation)

Phase 3

Phase 2

Phase 1

Neutre

DDR

Alimentation par le 

fournisseur d’Energie

Schéma TT 

de l’installation

Rtransfo R terre

PE

Par cette méthode nous 

pouvons réaliser ainsi 

rapidement, en milieu 

urbain et sans piquet, une 

mesure par excès de la 

terre. (sans ouverture de la 

barrette de terre) 

La mesure s’effectue sous 

tension

C’est aussi la méthode 

de mesure utilisé par ZOE qui 

fera un refus de charge à partir 

de :

1 er génération > 150  ohms 

2 eme génération  > 170 ohms
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Le Véhicule Electrique

Un évènement mondial

Focus Electric

2013

Transit 

Electric

Fluence ZE

2011

Kangoo ZE

2011

Zoé

2012

Twizy

2012
Smart Fortwo

2010

Blue Car Bolloré

2011 (Autolib)

Heuliez Mia

2011

Toyota Prius PHEV

2012

Class A E Cell

2011

Peugeot Ion

2010

Citroën C Zero

2010

Mitsubishi I Miev

2010

Partner & Berlingo

Venturi 2010

BYD 

e6

2010

Tesla Motors

Roadster 2010

Model S 2013

Model X 2014

BMW Mini E

2011

BMW Ser.1 Active E

2012

BMW i3

2013

Nissan Leaf

2011

Nissan 

NV2000

2014

Volkswagen

- e-Up 2013

Volkswagen 

- e-Golf 2015

Kia - Soul EV

2014
Outlander

2014

C-30

2013Audi e Tron

2014

http://www.google.fr/url?url=http://www.larevueautomobile.com/R-Audi-electrique&rct=j&frm=1&q=&esrc=s&sa=U&ei=lDHSU6PrFYXS0QWCkYCQBg&ved=0CBoQ9QEwAg&usg=AFQjCNHSgStHvx_McR2kjSA4AHoEDHBCAw
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Le Véhicule Electrique

Une offre de plus en plus vaste → Autonomie   
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• Installations fixes : CEI 60364 → NFC 15 100 (France)

• Systèmes de recharge : CEI 61851 (Ed3) → NF-EN 61851-1, 22, 23, etc..

• Interfaces de connexion : CEI 62196 → NF-EN 62196-1

• Vehicle-to-Grid Communication Interface ISO/CEI 15118 (2015) → V2G / Smart Grid / ID / Price / …

• Droit à la prise : Décret n° 2011-873 du 25 juillet 2011 (France)

• ZE & EV Ready 1.4 I Ed 2022 Exigences non-normatives

Normes applicables

Page 25
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Les modes de recharge (Mode 3) 
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Après quelques années avec deux standards, 

l’union européenne a officialisé la prise type 2 
comme le standard européen pour les bornes

Les types de prises

Type 3 Type 2

Coté véhicules, 2 standard mode 3 existent:

prise type 1

prise type 2

=

+

Pour une charge mode 4 

(DC) le véhicule doit être 

équipée de prise Chademo

ou CCS combo2

Chademo

Combo 2
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Recharge : Temps / Puissance

Page 30

Temps de charge pour une batterie de 24 kWh
12-14h

6-8h

3-4h

2-3h

1-2h

20-30mins

2kW 3kW 7kW 11kW 22kW 43kW 3-ph 63A

50kW DC 125A

Rapide

1-ph 8/10A 

Très lent

1-ph 16A & 32 A 

Standard

3-ph 16A & 32A 

Accéléré

Mode 2 / Niveau 1

Mode 3 / Niveau 2
Mode 4 / Niveau 3
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Les chargeurs des véhicules électriques
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92 % en € des constituants sont 

SCHNEIDER ELECTRIC

83% en € du produit est fabriqué en France 

avec l'assemblage du produit fini et carte 

électronique.

Unités de production sont :

• ISO 9001

• ISO 14001

La gamme EVlink de Schneider
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Résidentiel

Maison individuelle
Commercial

Parking semi-public
Parking public

@Street@Destination@Home

Industriel

Bureaux / Usines

For Fleets

Station de charge 

sur route

Transit@Work
Bus, voitures & 

LCV*

Maison Bâtiments Transport Muni Utilitaire O&G

@Home
Résidentiel

Multi-familial

EVLink Wallbox T2S Clé IEC ➢ IP54 IK10 

➢ 10x plus rapide qu’une TE 

➢ Temps de montage < 30min➢ 3kW Mono à 22kW Tri 

EVLink Smart Wallbox T2S RFID

➢ 3kW Mono à 22kW Tri 

➢ IP54 IK10 

➢ OCPP natif 

➢ Serveur Web embarqué

➢ Communicante

➢ Clé ou RFID

➢ Prise TE possible 

EVLink Wallbox Plus T2S Clé IEC

➢ Gestion TIC en mono

EVLink City 

EVLink Parking

➢ 7kW Mono à 22kW Tri 

➢ 7kW Mono à 22kW Tri 

➢ IP54 IK10 

➢ Contrôle d’accès

➢ Prise TE possible 

➢ IP54 IK10 

➢ Protections intégrées

➢ Contrôle d’accès

➢ Opérateur de charge

➢ Personnalisable

➢ État visible à 360°

* Véhicules utilitaires légers

Panorama de l’offre EVLink
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Services / Maintenance
Schneider premium assets

• Orienté vers les normes futures

• Partenaires avec les constructeurs automobiles 

premium: BMW, Renault, Volkswagen, Ford, 

Nissan, PSA,…

Certification / Test / Quality 

• Gamme de produits certifiés

• Prises de courant et câbles testés avec 

des cycles thermomécaniques renforcés 

SE

• Laboratoires internes

• Amélioration continu EV pour assurer 

l'interopérabilité avec les évolutions des 

véhicules électriques

• Processus qualité Schneider tout au long 

de la création de l'offre

Schneider Support 

• Assistance clientèle WW

• Un réseau de partenaires / 

installateurs formés

Schneider Green Premium 

• Conforme ROHS

• Reach conforme

• Processus de fin de vie

• Profil environnemental du produit

Schneider Logistic

Produits livrés avec

• Guide d'entretien

• Pièces de rechange gérées

• Catalogue d'offres de services

Bornes de recharge EVlink - Points clés
Des produits fiables, plus intelligents et plus robustes

Page 39© 2021 Schneider Electric. All Rights Reserved.  |
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Conformité et label de la gamme EVlink  

Label ZE Ready 1.4

marque de conformité RENAULT Z.E

RoHS (Directive européenne)

label européen certifiant que les différents matériels qui 

rentrent en compte dans la recharge d’une voiture électrique 

au niveau européen 

Éligibles ADVENIR 
primes CEE

EV Ready 
label européen certifiant que les matériels qui rentrent en

compte dans la recharge d’une voiture électrique

Certification CE
tests réalisés par un laboratoire indépendant
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EVLink Wallbox

Avantages produit

Simple et rapide à installer

➢ Temps de montage < 30 min

➢ Raccordement possible haut, bas ou arrière

Rapide et robuste

➢ Charge 10 fois plus vite qu’une prise domestique

➢ IP54  IK10

Ergonomique

➢ Simplicité plug and Charge

➢ Un seul bouton comme interface

Sécurisée

➢ Verrouillage  par clé
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EVLink Wallbox Plus 

Avantages produit 

Ergonomique

➢ Simplicité plug and Charge

➢ Un seul bouton comme interface

Rapide et robuste

➢ Charge 10 fois plus vite qu’une prise 2P+T

➢ IP54  IK10

Simple et rapide à installer
➢ Temps de montage < 30 min

➢ Raccordement possible haut, bas ou arrière

Sécurisée

➢ Verrouillage par clé

Nouvelles fonctionnalités
➢ Fonction DEM (TIC télé information client ) en 

monophasé

➢ Filtre 6mA RDC-DD (détection de courant résiduel)
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EVLink Smart Wallbox

Avantages produits 
Simple et rapide à installer

➢ Temps de montage < 30 min

➢ Raccordement possible haut, bas ou arrière

Rapide et robuste

➢ Charge 10 fois plus vite qu’une prise domestique

➢ IP54  IK10

Ergonomique

➢ Simplicité plug and Charge

➢ Un seul bouton comme interface

Communicante

➢ OCPP natif

➢ Serveur Web embarqué

➢ Accès par badge RFID en option
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EVLink City

Avantages produits 

Facilité d’installation

➢Protections intégrées

➢Un seul câble puissance par borne

Sécurité et robustesse

➢ IP55  IK10

➢Certifié LCIE

➢ZE READY   EV READY

➢Verrouillage du câble pendant la charge

Esthétique et accessibilité

➢Personnalisable

➢Seule borne dont l’état est visible à 360°

Intelligence

➢Contrôle d’accès

➢Possibilité de prépaiement

➢Puissance paramétrable à la prise ou à la borne
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Facilité d’installation

➢ 3 cartons = manutention par 1 personne

➢ Passage de câble facile = support mural

➢ Version pied avec option intégration des 

protections

Sécurité et robustesse

➢ IP54  IK10

➢ Certifié LCIE

➢ ZE READY   EV READY

➢ Verrouillage du câble pendant la charge

Intelligence

➢ Contrôle d’accès

➢ Possibilité de prépaiement

➢ Puissance paramétrable à la prise

EVLink Parking

Avantages produits 
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1 Le marché du Véhicule Electrique

2

3 Les Normes

4

5

6

7

8

Mise en œuvre et maintenance EVlink SWB

“EcoStruxure EV Charging Expert” (LMS)

Panorama de l’offre EVlink

Les Labels
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Résidentiel

Maison individuelle
Commercial

Parking semi-public
Parking public

@Street@Destination@Home

Industriel

Bureaux / Usines

For Fleets

Station de charge 

sur route

Transit@Work
Bus, voitures & 

LCV*

Maison Bâtiments Transport Muni Utilitaire O&G

@Home
Résidentiel

Multi-familial

EVLink Wallbox T2S Clé IEC ➢ IP54 IK10 

➢ 10x plus rapide qu’une TE 

➢ Temps de montage < 30min➢ 3kW Mono à 22kW Tri 

EVLink Smart Wallbox T2S RFID

➢ 3kW Mono à 22kW Tri 

➢ IP54 IK10 

➢ OCPP natif 

➢ Serveur Web embarqué

➢ Communicante

➢ Clé ou RFID

➢ Prise TE possible 

EVLink Wallbox Plus T2S Clé IEC

➢ Gestion TIC en mono

EVLink City 

EVLink Parking

➢ 7kW Mono à 22kW Tri 

➢ 7kW Mono à 22kW Tri 

➢ IP54 IK10 

➢ Contrôle d’accès

➢ Prise TE possible 

➢ IP54 IK10 

➢ Protections intégrées

➢ Contrôle d’accès

➢ Opérateur de charge

➢ Personnalisable

➢ État visible à 360°

* Véhicules utilitaires légers

Panorama de l’offre EVLink

Système LMS (Load Management System)

➢ Pour 5, 15, 50, 100, 1000 bornes

➢ Limiter la puissance de charge cumulée 

➢ Limiter la puissance souscrite 

➢ Répartition statique ou dynamique

Schneider_EVlink_Renault_TCR_LMS_V7_250918_EN.mp4
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Principes : 

➢ Gestion d’énergie pour un groupe de stations. 

➢ Partager la puissance disponible entre un groupe de 

2 à 1000 bornes de recharges. 

➢ Avec supervision locale et à distance.

Caractéristiques :
➢ Basé sur le standard OCPP : le LMS situe entre une 

supervision cloud (par un tiers) et les bornes de 

recharges.

➢ Gestion de l'énergie : partage de l'énergie entre les 

différentes bornes de recharges

➢ Surveillance et contrôle (local ou supervision par un 

tiers)

Avantages :
➢ Réduire les coûts d'infrastructures

➢ Extensible : pas de limite en termes de nombre de point 

de charge

➢ Solution facile à installer et à interfacer avec la GTB 

d'un fournisseur tiers (webservice)

“EcoStruxure EV Charging 
Expert” (LMS)

Portail Web
+ de 3000 points de charge sont déjà 

managés par notre solution LMS
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EcoStruxure EV Charging Expert (LMS)
Pourquoi maîtriser la consommation de courant  sur le circuit des bornes de charge ?

Abonnement à puissance limitée (en BT : ex tarif bleu, tarif jaune)

TD2 

TGBT

Imax câble 150A

TD VE 1 

TD3 

10 x Smart WB de 22 kW / 320 A

In >= 160 A / phase
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Ring Connection 

with manageable switch 

TCSESB083F23F0 or 

TCSESL043F23F0

Star connection using basic switch

TCSESU083FN0

Non manageable

Chainage / Daisy chain Etoile / Star Anneau / Ring

EcoStruxure EV Charging Expert (LMS)

Architecture Ethernet

2 –

Attention ! 
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EcoStruxure EV Charging Expert (LMS)

Connectivité

External power 

supply 24 VDC

PM5320

Link150

Gateway IP

PowerTAG

Rogowski coilLink150

IEM3x5x

IEM3555

LMS

Switch

Modem

Ethernet Ethernet 

AC & DC Charging stations

Ethernet Cat 5 ou 6

24V power supply

Smart Link Si D

Compact NSX

Enerlin’X EIFE 
embedded
module

Enerlin’X IFE

Masterpact MTZ

CPO, BMS, 

Télémaintenance

TI xxX / 5A ou 1A

TI xxX / 5A ou 1A
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EcoStruxure EV Charging Expert (LMS)

Logiciel embarqué (page Web)
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J’ai une vue globale de mes bornes de recharge, de leur statut, de leurs transactions 
et je lance des actions à distance sur chacune d'entre elles » 

LMS – Tableau de bord



Public

LMS – Tableau de bord
J’ai une vue globale de mes bornes de recharge, leur statut, leurs transactions 
et je lance des actions à distance sur chacune d'entre elles » 

Menu de 

navigation

Zones 

Structurelles

Exportation 

de toutes les 

transactions

Status de 

l’installation 

de charge

Status des 

Stations

Action  en 

« remote »
Transaction 

en cours
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Je visualise l'historique de chaque borne de recharge (ou de toutes les bornes)
Je peux visualiser l'historique de chaque borne de recharge »

LMS – Tableau de bord
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LMS – Tableau de bord
Je gère mes badges RFID et mes utilisateurs
Je peux visualiser l'historique de chaque borne de recharge »
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LMS – Tableau de bord

Export de la BdD des charges
Nbre Lignes 20144 Base de donneesBdD_CDR!$B$9:$Y$20153 Durée_Sexagécimal Durée_Décimal Energie_kWh Pmoy_kW

Filtré 20144 Moyenne 2:52:13 2,84 11,77 7,03

Ecart Type 3:49:40 2,97 8,61 6,22

Variance 0:36:38 8,84 74,21 38,7

StationID Network name Park name Pool name Station nameCharging point Connector IDConnector typeStartTransaction StopTransaction Energy(Wh) Tag charge IDEmail Mode Price (cents)Tariff Operator StationIDT U Durée_Sexagécimal Durée_Décimal Energie_kWh Pmoy_kW

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T204/07/2018 06:25 04/07/2018 07:35 13651 04D2DFE2E93680 unknown 210 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eKiWhi OCPI 1:10:00 1,17 13,65 11,7

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T206/07/2018 20:48 06/07/2018 22:46 21249 8DAEC94C unknown 330 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 1:58:00 1,97 21,25 10,8

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T207/07/2018 06:21 07/07/2018 08:34 17723 04D2DFE2E93680 unknown 320 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eKiWhi OCPI 2:13:00 2,22 17,72 8,0

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE1 1 DOMESTIC_E,IEC_62196_T207/07/2018 10:26 07/07/2018 11:00 10000 4,2E+12 unknown 150 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eKiWhi OCPI 0:34:00 0,57 10,00 17,6

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T209/07/2018 07:09 09/07/2018 08:07 14743 04D2DFE2E93680 unknown 225 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eKiWhi OCPI 0:58:00 0,97 14,74 15,3

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T209/07/2018 08:46 09/07/2018 12:03 7134 5D58F79C unknown 120 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 3:17:00 3,28 7,13 2,2

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T209/07/2018 13:26 09/07/2018 16:41 5811 5D58F79C unknown 90 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 3:15:00 3,25 5,81 1,8

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T211/07/2018 08:34 11/07/2018 12:07 7496 5D58F79C unknown 120 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 3:33:00 3,55 7,50 2,1

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T211/07/2018 12:32 11/07/2018 14:51 25439 04D2DFE2E93680 unknown 0 2:19:00 2,32 25,44 11,0

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T212/07/2018 08:44 12/07/2018 12:04 7267 5D58F79C unknown 120 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 3:20:00 3,33 7,27 2,2

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T212/07/2018 19:50 12/07/2018 23:01 16174 8DAEC94C unknown 417 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 3:11:00 3,18 16,17 5,1

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T213/07/2018 19:58 13/07/2018 22:36 26289 04D2DFE2E93680 unknown 0 2:38:00 2,63 26,29 10,0

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T214/07/2018 11:39 14/07/2018 12:09 4616 8DAEC94C unknown 75 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 0:30:00 0,50 4,62 9,2

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE1 1 DOMESTIC_E,IEC_62196_T214/07/2018 19:59 14/07/2018 20:34 9846 4,3E+12 unknown 150 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eKiWhi OCPI 0:35:00 0,58 9,85 16,9

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T215/07/2018 08:51 15/07/2018 09:33 9843 04D2DFE2E93680 unknown 0 0:42:00 0,70 9,84 14,1

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T215/07/2018 13:46 15/07/2018 16:16 28808 04D2DFE2E93680 unknown 0 2:30:00 2,50 28,81 11,5

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T216/07/2018 09:02 16/07/2018 10:46 15393 04D2DFE2E93680 unknown 0 1:44:00 1,73 15,39 8,9

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T218/07/2018 08:32 18/07/2018 12:15 3360 5D58F79C unknown 60 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 3:43:00 3,72 3,36 0,9

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE1 1 DOMESTIC_E,IEC_62196_T219/07/2018 08:34 19/07/2018 09:58 25534 049B13E2E93684 unknown 390 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eKiWhi OCPI 1:24:00 1,40 25,53 18,2

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T219/07/2018 12:11 19/07/2018 12:34 4155 8DAEC94C unknown 75 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 0:23:00 0,38 4,16 10,8

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE1 1 DOMESTIC_E,IEC_62196_T221/07/2018 14:10 21/07/2018 14:58 14412 04E3749A754D80 unknown 0 0:48:00 0,80 14,41 18,0

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE1 1 DOMESTIC_E,IEC_62196_T222/07/2018 16:53 22/07/2018 23:34 24686 049B13E2E93684 unknown 1025 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eKiWhi OCPI 6:41:00 6,68 24,69 3,7

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T224/07/2018 08:58 24/07/2018 10:07 4030 049B13E2E93684 unknown 0 1:09:00 1,15 4,03 3,5

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T225/07/2018 20:47 25/07/2018 22:56 23282 8DAEC94C unknown 360 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 2:09:00 2,15 23,28 10,8

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE1 1 DOMESTIC_E,IEC_62196_T227/07/2018 11:42 27/07/2018 12:02 5269 04BA2F5AFF5680 unknown 90 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eKiWhi OCPI 0:20:00 0,33 5,27 15,8

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T227/07/2018 18:54 28/07/2018 01:17 16826 8DAEC94C unknown 900 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 6:23:00 6,38 16,83 2,6

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T228/07/2018 15:57 28/07/2018 16:39 3509 8DAEC94C unknown 60 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 0:42:00 0,70 3,51 5,0

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T228/07/2018 18:47 29/07/2018 01:50 2328 8DAEC94C unknown 970 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 7:03:00 7,05 2,33 0,3

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE1 1 DOMESTIC_E,IEC_62196_T229/07/2018 11:22 29/07/2018 12:51 21079 7DF46021 unknown 330 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 1:29:00 1,48 21,08 14,2

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T229/07/2018 18:45 30/07/2018 02:02 4253 8DAEC94C unknown 992 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 7:17:00 7,28 4,25 0,6

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T230/07/2018 14:25 30/07/2018 19:05 42975 CAFE673247 unknown 882 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eApplications Freshmile web/mobileOCPI 4:40:00 4,67 42,98 9,2

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE1 1 DOMESTIC_E,IEC_62196_T230/07/2018 17:43 31/07/2018 02:22 28002 8DAEC94C unknown 1000 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 8:39:00 8,65 28,00 3,2

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T230/07/2018 20:38 30/07/2018 23:18 4235 5D58F79C unknown 75 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eChargemapGireve 2:40:00 2,67 4,24 1,6

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T231/07/2018 00:12 31/07/2018 01:25 3886 2DF7F69C unknown 0 1:13:00 1,22 3,89 3,2

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE2 2 DOMESTIC_E,IEC_62196_T231/07/2018 19:11 01/08/2018 03:16 5151 C0FFEE678725 unknown 0 Dashboard Freshmile 8:05:00 8,08 5,15 0,6

GDWE Gers - SDE 32 Gers Marciac, MairieMarciac GDWE1 1 DOMESTIC_E,IEC_62196_T231/07/2018 22:00 01/08/2018 00:34 42461 CAFE676776 unknown 645 Gers - accÃ©lÃ©rÃ©eApplications Freshmile web/mobileOCPI 2:34:00 2,57 42,46 16,5
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LMS – Tableau de bord

Indicateurs 
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LMS – Tableau de bord

Indicateurs 



Public

Gestionnaire de Mobilité (CPO)

x 100  

Web
Supervision 

OCPP

Les CPO permettent : 
• L’exploitation des bornes : Permettant de 

garantir leur disponibilité via l’outil de 

supervision, un centre d’exploitation, une 

hotline technique et une maintenance 

nationale, 

• Des services aux usagers : Pour assurer 

la parfaite utilisation des bornes (site 

web, application mobile, monétisation 

éventuelle, gestion client). 
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Fonctionnalités pour l’Exploitant

➢ Collecte des recettes

➢ Gestion de l’interopérabilité

➢ Télémaintenance

➢ Gestion des interventions 

terrain

Fonctionnalités d’une 

Supervision

Page 66
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Fonctionnalités utilisateur

➢ Application Smart Phone

➢ Géolocalisation

➢ Etat des bornes à distance

➢ Réservation
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1 Le marché du Véhicule Electrique

2

3 Les Normes

4

5

6

7

8

Mise en œuvre et maintenance EVlink SWB

“EcoStruxure EV Charging Expert” (LMS)

Panorama de l’offre EVlink

Les Labels
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Présentation de la EVlink Smart Wallbox
Charge en entreprise ou espace privé

• Étanche IP54

• Résistance mécanique IK10

• Prise T2S mode 3

‒ Option TE Prise domestique mode 2

• Support de câble intégré

• Puissance : 3,7…7 kW / 11…22 kW

‒ Limitation de courant mode 3 paramétrable au pas de 1 A (6 ➔ 32A) prise mode 3

• Trappe verrouillage par clef selon modèle

• Gestion d’énergie par

‒ Départ différé

‒ ou limitation de courant  

• Bouton « Start / Stop »

• Option : RFID selon modèle

• Communication OCPP Supervision

• Emplacement Modem GSM

• Option : module WIFI

Montage mural ou support montage  au sol sur pied
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Raccordement électrique / EVlink Smart WallBox

230-400V 

Tri+N

puissance commande

5G1.5mm2
si utilisation

des options

3
G

x
x

o
u

 

5
G

x
x

11 et 22 kVA

3G1.5mm2 …MNx

3 et 7 kVA
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Schéma électrique / EVlink Smart WallBox
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Raccordement Puissance
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MeS / Configuration / Interface WEB
Etape 2 : Configuration de Passage en IP fixe / Windows 7xxx

Contrôles : 

Opérations à réaliser

Contrôles après fermeture

3 - sélectionner : 

Protocole internet version 4 (TCP/IPv4)

Puis clic : <<Propriètés>>

4 - Utiliser l’adresse IP suivante :

avec les paramètres ci-contre

Adresse IP  192.168. 0 . xxx ( avec 

242…249).

Le masque de sous réseau se 

renseigne automatiquement 

255.255.255.0 

Valider par <<OK>>

Attention : Ne pas oublier de recocher 

<<Obtenir une adresse IP 

automatique>> à votre retour au bureau
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MeS / Configuration / Interface WEB
Etape 3 : Connexion à la Smart WB 

Contrôles : 

Opérations à réaliser

Contrôles après fermeture

- Raccorder un câble Ethernet entre la carte 

réseau de PC sur à l'un des ports Ethernet libre.

Nota :chaque carte dispose de 3 ports Ethernet,

- 2 ports libres 

- Un port réservé pour la connexion d'un modem 

GPRS ou d’une liaison ethernet (routeur 

/Switch/etc..)

-

-Configuration de l'ordinateur, Accèder au menu 

"propriétés réseau" - "Protocole Internet version 

4"

- Définir les propriétés d'adresse IP statique 

Adresse IP :192.168.0.x

(où x est compris entre 241 et 249)

Masque de sous réseau : 255.255.255.0

- Ouvrir le navigateur Web, dans la barre 

d'adresse URL, saisir 

http://192.168.0.102

Faire un ping réseau 192.168.0.102 pour vérifier 

la présence de l’équipement
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MeS / Configuration / Interface WEB
Etape 4 : Lancement de l’interface WEB 

Contrôles : 

Opérations à réaliser

Contrôles après fermeture

Connexion Interface Web

- @IP par défaut : 192.168.0.102

-Accès ID/PW :  

- user/USER

ou 

- admin/ADMIN

- par défaut : English



PublicC
e
 d

o
c
u

m
e

n
t 

e
s
t 

la
 p

ro
p

ri
é

té
 d

e
 S

c
h

n
e

id
e

r 
E

le
c
tr

ic
. 
Il
 n

e
 p

e
u

t 
ê

tr
e

 r
e

p
ro

d
u

it
 o

u
 c

o
m

m
u

n
iq

u
é

 s
a

n
s
 s

o
n

 a
u

to
ri

s
a

ti
o

n
.

Version R4 

MeS / Configuration / Interface WEB
Etape 5 : Naviguer ! 

Contrôles : 

Opérations à réaliser

Contrôles après fermeture

1 - Menu principal: Éléments figurant 

dans le menu principal de l’application 

de mise en service :

2 - Sélection d’onglets

3 - Sous-onglets Sous-onglets 

associés à l’onglet sélectionné sur la 

page

4 - Zone d’affichage Affiche les 

paramètres associés à l’onglet et aux 

sous-onglets  sélectionnés.

5 - Boutons d’action

Version R5 
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MeS / Test au simulateur

EVlink Smart Wallbox

> Valise de simulation de véhicule électrique EVA1SADS ou véhicule électrique
> Démarrer une charge

> Stopper une charge en cours

> Simuler un fin de charge VE

> Simuler un défaut

> Déclenchement Mnx

>
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